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L. 1. SIGNALISATION DES CHANTIERS

PRESCRITIONS LEGALES OU REGLEMENTAIRES EN MATIERE DE SIGNALISATION DES CHANTIERS ET DES OBSTACLES
L. 1.1. AUTORITÉ COMPÉTENTE

Par autorité compétente, il faut entendre:
· sur autoroutes: le Ministre ayant la gestion des autoroutes dans ses attributions ou son délégué

· sur les autres voies publiques: le bourgmestre ou son délégué.

La signalisation réglementaire des chantiers établis sur la voie publique est à charge de l’entrepreneur, sauf dans les cas décrits aux articles 25 § 2 et 30 du Chapitre A.
S’il doit être fait usage de signaux relatifs à la priorité, de signaux d’interdiction, de signaux d’obligation, de signaux relatifs à l’arrêt et au stationnement ou de marques longitudinales provisoires indiquant les bandes de circulation, cette signalisation ne peut être placée que moyennant autorisation préalable donnée par l’autorité compétente. 
L’autorité approuve s’il échet le plan de signalisation de chantier sur lequel sont figurés les signaux routiers à utiliser et mentionne en outre les mesures complémentaires nécessaires en dehors des dispositions obligatoires prévues par l’Arrêté Ministériel du 7 mai 1999.

L’autorisation préalable est délivrée par l’autorité compétente sur base du plan de signalisation approuvé par le fonctionnaire dirigeant.

L. 1.2. PRESCRIPTIONS
L. 1.2.1.  PLAN DE SIGNALISATION

Le plan de signalisation de chantier est obligatoire. Il constitue une charge d’entreprise. 
Le plan de la signalisation de chantier est basé sur le RW99-A-4. Il tient compte de la signalisation en place qui est éventuellement masquée (sur toute la surface et sans dégradation).

Le plan comprend, au minimum, les voies de circulation en situation normale et de chantier, les bornes kilométriques et hectométriques, les carrefours et/ou échangeurs (situés dans le chantier et à son approche), la signalisation existante influençant le chantier et les itinéraires et la signalisation de déviation éventuels. Il tient compte de la signalisation en place qui doit éventuellement être masquée.
Les déviations éventuelles sont mentionnées dans les documents d'adjudication. Leur traitement se fait selon l’article 30, § 1 du Chapitre A.

Le projet de plan, excepté les itinéraires de déviation s'ils sont décrits dans les documents d'adjudication, est dressé par l’entrepreneur et transmis au fonctionnaire dirigeant minimum 15 jours ouvrables avant le début des travaux.

Dès réception de ce document, le fonctionnaire dirigeant convoque une réunion ayant pour objet l’examen des dispositions en matière de circulation et de signalisation, y compris la mise en place et l’enlèvement. Participent à cette réunion: l’entrepreneur, son éventuel sous-traitant spécialisé en matière de signalisation, le coordinateur sécurité et santé, la Police, ainsi que toute autre personne ou organisme que le fonctionnaire dirigeant juge opportun de consulter.

Sauf cas d’urgence, cette réunion se tient au moins 10 jours ouvrables avant le début des travaux. Elle fait l’objet d’un procès-verbal. 

Le plan définitif, dressé par l’entrepreneur, est fourni au fonctionnaire dirigeant maximum 2 jours ouvrables après la réunion.
Toute modification par rapport au plan décidée par l’autorité compétente en accord avec le fonctionnaire dirigeant et postérieure à son approbation ne constitue pas une charge d’entreprise.

L. 1.2.2. MISE EN PLACE ET ENLÈVEMENT 
Les documents d’adjudication précisent la durée maximale de la mise en place ou de l’enlèvement de la signalisation de chantier.

À défaut, la durée de la mise en place de la signalisation de chantier ne peut excéder:
· une demi-journée pour un chantier de 1ère catégorie

· une demi-journée pour les chantiers de 2ème ou 3ème catégorie

· une heure pour un chantier de 4ème catégorie

· deux heures pour un chantier de 5ème catégorie

· une demi-heure pour un chantier de 6ème catégorie.

Ces délais sont également d’application pour l’enlèvement de la signalisation de chantier.

Les signaux sont de même type et conformes au C. 53.
Les signaux sont placés conformément au L. 2.2.4.

Tous les signaux sont implantés en accotement. À défaut d’accotement, ils sont implantés en bande d’arrêt d’urgence.
Les signaux sont placés plus ou moins à la même distance du bord de chaussée.

Les dispositifs de balisage sont alignés parfaitement et placés à intervalles réguliers.

Le balisage latéral est réalisé entièrement au moyen du même type de balises.

De nuit, le matériel de balisage est surmonté de l’éclairage prescrit: des lampes de couleur jaune-orange équipent une balise sur deux en signalisation d’approche et toutes les balises en signalisation latérale.

Aussitôt que la situation réelle ne correspond plus à la situation indiquée par la signalisation, la partie de signalisation qui n’est plus en concordance doit être masquée efficacement ou enlevée.

La taille de la végétation, destinée à rendre visible la signalisation de chantier, ne constitue pas une charge d’entreprise.

Si la signalisation en place doit être masquée, ceci se fait sur toute la surface du signal et sans aucune dégradation. 

L.1.2.3. VISIBILITÉ ET LISIBILITÉ 

Tous les signaux routiers sont revêtus de films rétroréfléchissants tels que définis au tableau L. 2.2. L’intensité lumineuse, la fréquence d’allumage et la résistance mécanique des feux utilisés dans la signalisation de chantier sont conformes aux prescriptions du tableau L. 1.3.10.
L. 1.2.4. DIMENSIONS

Les signaux de chantiers ont au minimum les mêmes dimensions que les signaux existants et, si la signalisation ordinaire est doublée, la signalisation de chantier l’est également. 

L. 1.2.5. ENTRETIEN 

L’entrepreneur désigne un responsable de la signalisation et assure la permanence de l’entretien.

Le nom du responsable et son numéro de téléphone sont communiqués au fonctionnaire dirigeant avant le début des travaux et consignés dans le journal des travaux. En cas de nécessité et à tout appel du fonctionnaire dirigeant, ce responsable doit pouvoir intervenir dans un délai de deux heures à partir de l’appel et mettre en œuvre les moyens nécessaires.

Les panneaux sont maintenus dans un état de propreté, lisibilité et de rétroréflexion permettant en permanence leur identification sans équivoque.

L’entretien de la signalisation comprend notamment le remplacement régulier des lampes, piles et batteries, le maintien en ordre de la signalisation et la réparation après accident (que l’auteur en soit connu ou non), le nettoyage des panneaux et balises et l’entretien du marquage provisoire. 

L. 1.2.6. PAIEMENT

La signalisation de chantier prévue par les documents d’adjudication est payée conformément aux dispositions des articles 25 § 2 et 30 § 1er alinéa 5 du chapitre A.

L. 1.3. AUTRES DISPOSITIFS

L. 1.3.1. BALISAGE

Les balises sont conformes aux types I, II et III de l’annexe 2 à l’Arrêté Ministériel du 7 mai 1999 ainsi qu’au C. 62. et au L. 3.
L. 1.3.2. SÉPARATION PHYSIQUE

Les séparateurs physiques sont conformes aux chapitres C et H. Ils sont de couleur rouge et blanche ou, à défaut, surmontés d’un dispositif de type III de l’annexe 2 de l’Arrêté Ministériel.
GT20: Les séparateurs "blocs en plastique rouge et blanc" ne sont pas décrits (ni ici, ni au chap C).
Les séparateurs temporaires en béton ou métalliques non plus. Le chap. H concerne les dispositifs de retenue définitifs et pas temporaires.

A introduire ici.+ Coordination nécessaire avec le chap H (indiquer 

au H.2 que seuls les dispositifs permanents sont traités)
L. 1.3.3. DISPOSITIF CADRE

Le dispositif cadre satisfait aux prescriptions suivantes:
1. Il est conforme au type I de l’annexe 3 de l’Arrêté Ministériel.

2. Le film utilisé est de type 3 et les feux sont conformes au tableau L. 1.3.10. 

L. 1.3.4. DISPOSITIF AVEC PANNEAU FLR (FLÈCHE LUMINEUSE DE RABATTEMENT)

Le dispositif avec panneau FLR est conforme au dispositif II de l’Annexe 3 de l’Arrêté Ministériel et les feux sont conformes au tableau L. 1.3.10.
L. 1.3.5. DISPOSITIF RADAR PRÉVENTIF

Les performances visuelles, physiques et électriques du panneau d’affichage lumineux sont conformes à la NBN EN 12966-1.

Les chiffres ont une hauteur minimale de 300 mm.

Si un lettrage est utilisé, les lettres ont une hauteur minimale de 200 mm.

L. 1.3.6. ABSORBEUR DE CHOCS

L’élément absorbeur de chocs et son dispositif de montage satisfont aux prescriptions suivantes:
· L’absorbeur de chocs répond aux recommandations américaines NCHRP 350 – level 3. Les dispositifs de level 2 sont tolérés pour les voiries dont la vitesse est inférieure à 90 km par heure. 

· L’absorbeur de chocs et le dispositif de montage sont couverts par le marquage CE.

· La signalisation et l’éclairage sont conformes au règlement technique auquel sont soumis les véhicules et leurs remorques (Arrêté Royal du 15 mars 1968 modifié par les Arrêtés subséquents).

· Le véhicule porteur a au moins 2 essieux et une masse minimale totale de 9 000 Kg.

· Le film utilisé est de type 3 et les feux sont conformes au tableau L.1.3.10.
L.1.3.7. BARRIÈRES

Si une barrière est placée au début du chantier, elle occupe une largeur au moins égale à celle qui est nécessaire pour exécuter les travaux, y compris les zones de sécurité.

Les barrières sont conformes aux types I et II de l’annexe 4 de l’Arrêté Ministériel. Sur toute la largeur de la barrière, des feux jaune-orange clignotants sont fixés à une distance maximale de 1 m l’un de l’autre. Le nombre de feux ne peut être inférieur à trois. 

Le film utilisé est de type 3 et les feux sont conformes au tableau L.1.3.10.
L.1.3.8. LIMITATIONS DE VITESSE

Les limitations de vitesse indiquées par les signaux C43 sont celles prévues par l’Arrêté Ministériel. Dans certains cas exceptionnels, suivant les conditions de trafic ou l’organisation générale du chantier, il peut être dérogé à ces limitations de vitesse.

Après les endroits critiques (rabattements, suppression de bandes, passage d’une chaussée vers l’autre chaussée d’une autoroute ou route à 2 x 2 voies ou plus, etc.), la vitesse peut être rehaussée.

L.1.3.9. MARQUAGE ROUTIER TEMPORAIRE OU DE CHANTIER

Le marquage routier temporaire ou de chantier est conforme aux prescriptions du L. 4.
L.1.3.10. FEUX DE SIGNALISATION SUR CHANTIER

Les feux répondent aux classes de la NBN EN 12352 indiquées dans le tableau ci-dessous pour ce qui concerne l’intensité lumineuse (L), la fréquence de clignotement (O) et la résistance mécanique (M).
	Type de feux
	
	L
	O
	M

	Feux clignotant sur balises, grilles, filets, panneaux et barrières 
	entre deux directions de circulation 
	L6
	O1
	M1+M3

	 
	une seule direction 
	L6 ou L7
	
	

	Feux de défilement 
	 
	L2H
	O1
	M1+M3

	Feux "File" 
	 
	L2H
	O1
	M1

	Feux de FLR 
	à jour 
	L8M
	O1
	M1

	 
	à l'obscurité 
	L8L
	O1
	M1

	Feux flash ou clignotant sur ou sous les panneaux "File" 
	 
	L8M ou L8H
	O3
	M1

	 
	 
	L9M ou L9H
	O3
	M1

	Feux flash sur les dispositifs cadres sur routes v>90km/h 
	 
	L8H
	O2
	M1

	 
	 
	L9M ou L9H
	O3
	M1

	Feux flash ou clignotant sur les autres routes 
	 
	L8M ou L8H
	O2
	M1

	 
	 
	L9M ou L9H
	O3
	M1

	Feux flash ou clignotant sur les cadres avec l'indication "File" 
	 
	L8H
	O2
	M1

	 
	 
	 L9M ou L9H 
	O3
	M1


Tableau L. 1.3.10.
L. 1.4. CIRCULATION

L. 1.4.1. VOIES DE CIRCULATION

Les documents d’adjudication précisent si l’entrepreneur peut réduire le nombre des voies de circulation ou leur largeur.

En cas de réduction de la largeur des voies de circulation, on applique au minimum les largeurs spécifiées à la planche L. 1.4.1, à savoir : minimum 300 cm pour la voie de droite et minimum 250 cm pour les autres voies. 

La détermination des largeurs de bandes de circulation se fait d’axe en axe du marquage. 

Sur le RGG tel que décrit au B. 1. et dans le cas de mise à double sens de la circulation, les documents d’adjudication précisent le système à utiliser pour séparer les deux sens du trafic. Le dispositif de retenue est conforme H. 2. et fait l’objet d’un poste séparé.
L.1.4.2. DÉVIATIONS

Si l’emplacement du chantier entraîne une déviation de la circulation, un itinéraire complet de cette déviation doit être balisé.

Si le début de la déviation ne coïncide pas avec celui du chantier, une signalisation de chantier doit être placée à l’endroit où cette déviation débute.

L.1.4.3. SIGNALISATION
Les chapitres L. 1.5. à L. 1.10. ont pour but de préciser et de compléter l’Arrêté Ministériel du 7 mai 1999.

La signalisation à distance est placée sur la voie publique où les travaux sont effectués; elle est également placée sur d’autres voies publiques si la disposition des lieux le justifie.

L. 1.5. CHANTIERS DE 1ÈRE CATÉGORIE

L. 1.5.1. CHANTIERS GÊNANT FORTEMENT LA CIRCULATION

Signalisation à distance:
Les signaux A31 et D1 sont placés dans un dispositif cadre.

Le guidage est réalisé à l’aide de balises du type Ia.2 ou Ib.2.

Un signal C39 est placé à 500 m.

Les panneaux A51 et son additionnel «File possible» sont incorporés dans un dispositif cadre. On y ajoute un panneau complémentaire «FILES» de 1100 x 900 mm.

Signalisation sur place au début du chantier:
Une zone tampon d’une longueur minimale de 100 m est aménagée en amont du chantier. Son accès est interdit à tout personnel; elle ne peut, par conséquent, être utilisée pour le dépôt de matériel ou de matériaux.

Signalisation latérale:
L’utilisation de cônes de trafic est interdite.

Une séparation physique doit obligatoirement être placée lorsqu’une chaussée d’autoroute est mise à double sens de circulation.

Les signaux C39 et C43 limitant la vitesse au droit du chantier sont répétés tous les 500 m si la longueur de ce tronçon de chaussée est inférieure ou égale à 2 km, ou tous les 1000 m si la longueur est supérieure à 2 km.

Marques longitudinales provisoires:
Des marques longitudinales provisoires sont réalisées, même si la durée du chantier est inférieure à 7 jours calendrier, lorsque au moins une voie de circulation est déviée.

Applications courantes. 

· En cas de suppression de plusieurs bandes de circulation, chaque rabattement est espacé de minimum 350 m au-delà de la fermeture de la bande de circulation de gauche.

· Si le chantier occupe la bande de droite, le double rabattement de la circulation est réalisé. Le second rabattement débute au minimum 350 m après la fin du premier rabattement.

· En cas de basculement de la circulation

Si le nombre de bandes de circulation désiré ne peut être mis en service sur la chaussée empruntée à double sens, on peut envisager la solution de diriger une partie de la circulation par la traversée et l’autre le long du chantier, pour autant que les travaux sur cette chaussée le permettent et que la sécurité du personnel de chantier soit assurée.

· dans le sens concerné par le chantier:
Le premier mouvement à exécuter est de ramener le trafic sur la bande de droite environ 350 m avant la traversée de la berme centrale à une vitesse de 70 km/h. Cette vitesse est rappelée à 250 m et ramenée à 50 km/h environ 100 m avant la courbe de transition de la traversée (courbe côté droit).

À 150 m avant le début de la courbe de transition de la traversée, un signal de préavis du modèle F83 est placé pour annoncer la traversée (courbe côté droit).

Pour faciliter les entrées et sorties dans les courbes de transition, on augmente légèrement la largeur de la voie de circulation en décalant les courbes de transition gauche et droite d’environ 50 m.

Une traversée doit être aménagée ou, si nécessaire, adaptée de façon qu’elle puisse être franchie en toute sécurité à une vitesse de 50 km/h.

· dans le sens non concerné par le chantier:
Dans ce sens, les voies de circulation sont déviées sur la bande de droite et sur la bande d’arrêt d’urgence à une distance d’au moins 300 m de l’endroit où la circulation est mise à double sens. De même, le rétablissement du trafic sur les voies normalement réservées à la circulation débute au moins 300 m après la section où la circulation s’est effectuée à double sens.

· sur le tronçon de chaussée emprunté dans les deux sens:
Le nombre de bandes disponibles est indiqué par un signal du modèle F85. Ce signal, ainsi que le signal C43 (et C39 si nécessaire) est répété tous les 500 m si la longueur de ce tronçon de chaussée est inférieure ou égale à 2 km, ou tous les 1000 m si la longueur est supérieure à 2 km. 

Si le tronçon où la circulation est admise dans les deux sens est inférieur ou égale à 500 m, la vitesse maximale est maintenue obligatoirement à 50 km/h suivant le sens dévié.

À 50 m de la traversée rejoignant la chaussée normale, une limitation de vitesse à 50 km/h est installée et un signal du modèle F83 est placé environ 200 m avant la traversée.

· En cas de chantier occupant la bande de droite au droit d’une sortie maintenue en service:
· un préavis annonçant la sortie est placé au début de la bretelle de décélération avec la mention de distance;
· la mention de sortie est placée au divergent;
· au minimum 100 m avant la sortie, les balises sont espacées de maximum 10 m.

A 200 m de la sortie, la vitesse est limitée à 70 km/h.

La bande de décélération a une longueur de minimum 70 m.

Au droit de la sortie, les signaux sont répétés à gauche sur l’autoroute et sur la bretelle de sortie.

Sur l’autoroute, des marques longitudinales provisoires de couleur jaune (pointillés d’approche) séparent la voie de circulation de la bande de décélération.

· En cas de chantier occupant la bande de droite au droit d’une entrée maintenue en service.
La vitesse est limitée à 70 km/h sur la bretelle d’accès.

Sur l’autoroute, à 200 m de l’accès à l’autoroute, la vitesse est limitée à 70 km/h.

La bande d’accélération ou d’intégration a une longueur de minimum 50 m.

Au droit de l’accès, les signaux sont répétés à gauche sur l’autoroute et sur la bretelle d’accès à l’autoroute.

Sur l’autoroute, des marques longitudinales provisoires séparent la voie de circulation de la bande d’intégration.

L.1.5.2. CHANTIERS GÊNANT FAIBLEMENT LA CIRCULATION

Signalisation à distance:
· Si l’aménagement du chantier entraîne un rétrécissement de la chaussée.

Les signaux A31 et D1 sont placés dans un dispositif cadre.

Le guidage est réalisé à l’aide de balises du type Ia.2 ou Ib.2.

Les signaux A7 et C43 situés à 150 m sont placés dans un dispositif cadre.

Un signal A7 et un signal F81 annonçant l’évitement sont placés dans un dispositif cadre à 1000 m sur les autoroutes et 800 m sur les autres voies publiques.

Un signal C39 est placé à 500 m.

· Si l’aménagement du chantier n’entraîne pas un rétrécissement de la chaussée.

Sur autoroutes, le chantier est annoncé à 500 m par un dispositif cadre contenant un signal A31 avec panneau additionnel indiquant la distance approximative et un signal D1.

Signalisation sur place au début du chantier:
La barrière de chantier est remplacée par un dispositif cadre contenant les signaux A31 et D1.

Une zone tampon d’une longueur minimale de 100 m est aménagée en amont du chantier. Son accès est interdit à tout personnel; elle ne peut, par conséquent, être utilisée pour le dépôt de matériel ou de matériaux.

Signalisation latérale:
L’utilisation de cônes de trafic est interdite.

Marques longitudinales provisoires:
Des marques longitudinales provisoires sont réalisées, même si la durée du chantier est inférieure à 7 jours calendrier, lorsque au moins une voie de circulation est déviée.

L.1.6. CHANTIERS DE 2ÈME CATÉGORIE

Signalisation à distance:
Un feu jaune-orange clignotant, visible tant de jour que de nuit, est placé au-dessus du signal A31 situé à 300 ou 400m, ainsi que sur les signaux du type F79 à F85 ou F39 s’ils sont utilisés.

A 150m, le signal de danger A31 ou autre et le signal C43 «50km/h» sont placés dans un dispositif cadre.

Le guidage, ainsi que les rabattements, sont réalisés à l’aide de balises du type Ia.2 ou Ib.2.

Un signal C35 est placé à 250 m.

Signalisation sur place au début du chantier:
Un dispositif avec panneau FLR est placé en début du chantier lorsqu’il y a un rabattement et qu’il subsiste au moins une bande de circulation dans chaque sens.

Sur les routes à deux bandes de circulation, la barrière de chantier est remplacée par un dispositif cadre contenant les signaux adéquats, sauf lorsque la réglementation de la priorité est établie par des signaux lumineux tricolores.

Pour les chantiers gênant fortement la circulation, une zone tampon d’une longueur minimale de 50 m est aménagée en amont du chantier. Son accès est interdit à tout personnel; elle ne peut, par conséquent, être utilisée pour le dépôt de matériel ou de matériaux.

Signalisation latérale:
L’utilisation de cônes de trafic est interdite.

Lorsque la circulation est ramenée sur deux bandes dont le sens de l’une a été inversé lors des travaux, ces bandes sont séparées par des balises de type IIb ou IIc.

Une zone de sécurité de 0,5 m est constituée entre le balisage latéral et la zone des travaux.

L’usage de ruban de balisage est interdit pour la signalisation latérale en contact avec les usagers.

Applications courantes. 

· En cas de déviation de la circulation:
Un panneau F39 est placé au minimum à 500 m avant le début de chaque déviation.

· En cas de chantier utilisant la bande de stationnement comme bande de circulation:
Des signaux E3 interdisent l’arrêt et le stationnement sur le tronçon réservé à la circulation.

· Largeurs des bandes de circulation:
La largeur de bande minimale est de 2,75 m.

· Pour les chantiers gênant faiblement la circulation et dont les largeurs de bandes sont supérieures ou égales à 3 m, la limitation de vitesse est de 70 km/h au lieu de 50 km/h dans les autres cas.

L.1.7. CHANTIERS DE 3ÈME CATÉGORIE

Signalisation à distance:
Un feu jaune-orange clignotant, visible tant de jour que de nuit, est placé au-dessus du signal A31 situé à 150 m du début du chantier, ainsi que sur les signaux du type F79 à F85 ou F39 s’ils sont utilisés.

Les signaux de type F79 à F85 sont de dimensions 1100 x 1300 mm au minimum.

Le guidage, ainsi que les rabattements, sont réalisés à l’aide de balises du type Ia.2 ou Ib.2.

Un signal C35 est placé à 250 m.

Signalisation sur place au début du chantier:
La barrière de chantier est remplacée par un dispositif cadre contenant les signaux adéquats, sauf lorsque la réglementation de la priorité est établie par des signaux lumineux tricolores. 

Signalisation latérale:
L’utilisation de cônes de trafic est interdite.

Lorsque la circulation est ramenée sur deux bandes dont le sens de l’une a été inversé lors des travaux, ces bandes sont séparées par des balises de type IIb ou IIc.

Une zone de sécurité de 0,5 m est constituée entre le balisage latéral et la zone des travaux, sauf dérogation du fonctionnaire dirigeant.
L’usage de ruban de balisage est interdit pour la signalisation latérale en contact avec les usagers.

Applications courantes. 

· En cas de déviation de la circulation:
Un panneau F39 est placé au minimum à 500 m avant le début de chaque déviation.

· En cas de chantier utilisant la bande de stationnement comme bande de circulation:
Des signaux E3 interdisent l’arrêt et le stationnement sur le tronçon réservé à la circulation.

· Largeurs des bandes de circulation:
La largeur de bande minimale est de 2,75 m.

L.1.8. CHANTIERS DE 4ÈME CATÉGORIE

Signalisation à distance:
Lorsque le chantier est situé hors accotement, un signal A31 complété par un panneau additionnel du type I de l’annexe 1 de l’Arrêté Ministériel, est placé à 50 m du début du chantier.

Signalisation latérale:
Les balises utilisées sont espacées de 3 m au maximum. Alternativement, au moins une balise sur deux est pourvue d’un éclairage réalisé au moyen de lampes de couleur blanche ou jaunâtre.

Les dispositifs d’éclairage sont espacés de 5 m au maximum excepté si l’éclairage public est suffisant et fonctionne durant toute la nuit.

Signalisation de fin de chantier:
Lorsque la piste cyclable est ramenée en bordure de la chaussée, un balisage latéral est réalisé entre la chaussée et la piste cyclable sur une longueur d’au moins 15 m au moyen de balises.

Lorsque le chantier est situé hors accotement, un signal F47 est placé à 25 m environ au-delà de la fin du chantier ou après le dernier dispositif de balisage. L’entrepreneur place à 30 m environ au-delà de la fin du chantier, un panneau indiquant en jaune sur fond noir le nom du responsable de la signalisation et son numéro de téléphone. La hauteur des lettres et des chiffres apposés sur ce panneau est d’au moins 0,06 m.

L.1.9. CHANTIERS DE 5ÈME CATÉGORIE

L.1.9.1. AUTOROUTES ET AUTRES VOIES PUBLIQUES OÙ LA VITESSE MAXIMALE AUTORISÉE EST SUPÉRIEURE À 90 KM/H

La signalisation prévue sur les autoroutes et sur les autres voies publiques pour les chantiers de 1ère catégorie reste d’application et est adaptée comme suit.

Signalisation à distance: 

Le double rabattement n’est pas obligatoire.

Les dispositifs cadres ne sont pas obligatoires. 

Les signaux F79 à F85 peuvent être de dimensions réduites soit 1100 x 1300 mm. 

Uniquement sur autoroutes: le dispositif radar préventif, conforme au chapitre L. 1.3.5., est placé. Selon les circonstances, le fonctionnaire dirigeant décide s’il doit être placé à droite et/ou à gauche.

· Dans les cas où l’aménagement du chantier entraîne un rétrécissement de la chaussée:
Le dispositif avec panneau FLR est placé au droit du signal A31.

Au minimum un signal D1, dont la flèche est inclinée vers le sol sous un angle d’environ 45°, est placé au-dessus des balises.

Le signal A7 est surmonté d’une lampe clignotante orange visible de jour.

· Dans les cas où l’aménagement du chantier n’entraîne pas un rétrécissement de la chaussée:
Le chantier est annoncé à 500 m par un dispositif cadre contenant un signal A31, avec panneau additionnel indiquant la distance approximative et un signal D1.

Le signal A31 est surmonté d’une lampe clignotante orange visible de jour.

Signalisation sur place au début du chantier:
Le bord supérieur du dispositif avec panneau FLR se trouve entre 3,50 m et 4,00 m au-dessus du sol.

Signalisation latérale:
Aucun éclairage n’est nécessaire sur les dispositifs de la signalisation latérale.

L’usage de cônes de trafic de type IId est autorisé.

L. 1.9.2. ROUTES OÙ LA VITESSE MAXIMALE AUTORISÉE EST SUPÉRIEURE À 50 KM/H ET INFÉRIEURE OU ÉGALE À 90 KM/H.

La signalisation prévue pour les chantiers de 2ème catégorie reste d’application et est adaptée comme suit.

Signalisation à distance:
Le guidage et les rabattements sont réalisés à l’aide de balises du type IIa ou IIb.

Aucun éclairage n’est nécessaire sur les dispositifs de guidage et de rabattement.

Signalisation latérale:
L’usage de cônes de trafic de type IId est autorisé.

Aucun éclairage n’est nécessaire sur les dispositifs de la signalisation latérale.

L. 1.9.3. ROUTES OÙ LA VITESSE MAXIMALE AUTORISÉE EST INFÉRIEURE OU ÉGALE À 50 KM/H.

La signalisation prévue pour les chantiers de 3ème catégorie reste d’application et est adaptée comme suit.

Signalisation à distance:
Dans les zones de rabattement, le balisage est réalisé au moyen de balises de type IIa ou de type IIb, avec une interdistance de 10 m maximum pour un rabattement effectué sur 50 m et avec une interdistance de 5 m maximum pour un rabattement effectué sur 25 m.

Les balises ne sont pas pourvues d’un éclairage.

Signalisation sur place au début du chantier:
Sur les voiries à 4 bandes de circulation, la barrière à placer en début de chantier est remplacée par un dispositif cadre ou par un véhicule équipé conformément à l’article 7.1.2° de l’Arrêté Ministériel.
Sur les voiries à 2 ou 3 bandes de circulation, la barrière à placer en début de chantier peut être remplacée par un véhicule équipé conformément à l’article 7.1.2° de l’Arrêté Ministériel.
Signalisation latérale:
L’usage de cônes de trafic de type IId est autorisé.

Aucun éclairage n’est nécessaire sur les dispositifs de la signalisation latérale.

L. 1.9.4. CHANTIERS DIURNES IMPLANTÉS EN DEHORS DE LA CHAUSSÉE MAIS QUI CONSTITUENT UN DANGER POUR LES PIÉTONS, LES CYCLISTES ET LES CONDUCTEURS DE CYCLOMOTEURS À DEUX ROUES.

La signalisation prévue pour les chantiers de 4ème catégorie reste d’application. Toutefois, l’éclairage n’est pas obligatoire.
L. 1.10. CHANTIERS DE 6ÈME CATÉGORIE

L. 1.10.1. CHANTIERS RÉALISÉS EN DEHORS DE LA CHAUSSÉE ET/OU DE LA PISTE CYCLABLE ET DONT LE OU LES VÉHICULES UTILISÉS SE SITUENT À AU MOINS 0,50 M DU BORD DE CELLE-CI.

Le véhicule utilisé pour ces chantiers est conforme à l’article 7.1.2° de l’Arrêté Ministériel.

Si le véhicule de chantier se situe sur la bande d’arrêt d’urgence, il est équipé d’un dispositif avec panneau FLR.

L. 1.10.2. CHANTIERS RÉALISÉS TOTALEMENT OU EN PARTIE SUR LA CHAUSSÉE ET/OU DE LA PISTE CYCLABLE ET À MOINS DE 0,50 M DU BORD DE CELLE-CI

L. 1.10.2.1. Sur les voies publiques où la vitesse maximale autorisée est inférieure ou égale à 90 km/h

Le véhicule utilisé pour ces chantiers est conforme à l’article 7.1.2° de l’Arrêté Ministériel.

Les signaux A31 et D1 sont dédoublés à l’avant de l’engin ou du véhicule si ceux-ci sont amenés à travailler à l’axe de la chaussée ou sur la bande de circulation jouxtant l’axe de la chaussée.

La signalisation de ce véhicule est renforcée par un dispositif lumineux défilant ou de flèches lumineuses clignotantes conformes au tableau L.1.3.10.
Ce dispositif est dédoublé à l’avant de l’engin ou du véhicule si ceux-ci sont amenés à travailler à l’axe de la chaussée ou sur la bande de circulation jouxtant l’axe de la chaussée.

Dans les sens concernés par le chantier, une signalisation d’approche est placée de part et d’autre de la zone dans laquelle le chantier en mouvement se développe.

Cette signalisation d’approche est constituée:
· d’un signal A31 surmonté d’un feu jaune-orange clignotant visible tant de jour que de nuit.

· d’un panneau complémentaire revêtu de film rétroréfléchissant de classe III jaune fluorescent reprenant la mention «chantier mobile» ou autre mention désignant l’activité spécifique (fauchage, marquage, balayage, essais routiers…) et indiquant également la distance correspondant au développement dudit chantier.

La longueur de la zone dans laquelle le chantier se développe est limitée à 5 km environ, ou à une longueur moindre correspondant à une demi-journée de travail, ou à la distance séparant deux échangeurs successifs.

L. 1.10.2.2. Sur les voies publiques où la vitesse maximale autorisée est supérieure à 90 km/h

L. 1.10.2.2.1. Signalisation d’approche

Une signalisation d’approche est placée en amont du chantier. Elle est constituée:
· d’un signal A31 surmonté d’un feu jaune-orange clignotant visible tant de jour que de nuit.

· d’un panneau complémentaire revêtu de film rétroréfléchissant de classe III jaune fluorescent reprenant la mention «chantier mobile» ou autre mention désignant l’activité spécifique (fauchage, marquage, balayage, essais routiers…) et indiquant également la distance correspondant au développement dudit chantier.

L. 1.10.2.2.2. Véhicule de présignalisation

Le véhicule de présignalisation est conforme au type 1 de l’annexe 3 de l’Arrêté Ministériel. Il est équipé du dispositif avec panneau FLR. Le bord supérieur du dispositif flèche se trouve à une hauteur minimale de 3,50 m au-dessus du sol. 

Si le chantier est mobile, le véhicule de présignalisation est équipé d’un absorbeur de chocs. 

Pour les chantiers en bande d’arrêt d’urgence, le véhicule de présignalisation n’est pas requis.

L. 1.10.2.2.3. Dispositif FLR

Le véhicule tractant le dispositif avec panneau FLR est conforme au L. 1.3.4. 

Il est équipé d’un absorbeur de choc. 

Il se situe en amont du véhicule de chantier, à une distance comprise entre 30 m et 50 m de celui-ci. 

Il est destiné exclusivement à la signalisation et ne participe donc pas de manière active au chantier.

La longueur de la zone dans lequel le chantier se développe est limitée à 5 km ou la distance séparant deux échangeurs successifs. 

Pour les chantiers en bande d’arrêt d’urgence, le panneau du dispositif FLR est disposé en croix. 






































































































































