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Les viaducs à dalle orthotrope nécessitent beaucoup plus de renforts ; certains nécessaires pour la résistance 
en fatigue, d’autres pour le comportement statique. Le platelage est renforcé par des plats soudés au droit des 
appuis ; les âmes du caisson sont raidies pour augmenter leur capacité portante en améliorant leur résistance 
au voilement ; cette capacité étant insuffisante à l’approche des appuis, ces âmes sont également doublées par 
un treillis à l’intérieur du caisson ; le fond de caisson est également renforcé, à l’intérieur, par des plats empilés 
passant au-dessus des entretoises inférieures.

Pour réduire la sensibilité à la fatigue, les renforts sont surtout prévus dans les cadres transversaux. Ainsi, des 
bracons viennent supporter les deux consoles, des soudures sont renforcées afin de diminuer les contraintes, 
des plats sont soudés en surépaisseur de l’âme de l’entretoise autour des augets pour transmettre l’effort ra-
sant vers l’entretoise. Le renfort le plus efficace est toutefois l’ajout d’une dalle en béton à haute résistance 
(C90/105) armée et fibrée sur le platelage, augmentant fortement la raideur en flexion du platelage et rédui-
sant les contraintes de fatigue.

Les calculs à la fatigue et des calculs 
complémentaires de mécanique à la 
rupture permettent d’identifier et de limi-
ter les inspections à réaliser. La taille des 
fissures maximum est déterminée pour 
chaque détail pour limiter les répara-
tions nécessaires pour assurer la durée 
de vie résiduelle requise de l’ouvrage.
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Résumé : 

Profiter de l’opportunité d’une infrastructure à première vocation technique (sup-
porter des réseaux impétrants) pour concevoir 2 passerelles permettant un usage 
fonctionnel à disposition du public.

La cohabitation des impétrants dans un ouvrage d’art est une question récurrente 
avec toutes les complexités qui en découlent. Dans le cadre de ces 2 ouvrages, la 
conception est basée directement sur les diverses contraintes de mise en œuvre de 
ces réseaux de concessionnaires auxquelles les exigences classiques d’une passe-
relle doivent s’intégrer (pentes, largeur utile, confort, surcharges…).

Les ouvrages sont de l’initiative de l’Intercommunale RESA.
• La passerelle technique sur le canal de l’Ourthe à Liège qui supporte un réseau 

de câbles HT alimentant la Ville de Liège et permet une connexion cyclo-pié-
tonne.

• La passerelle Fil de Fer franchissant la Vesdre à Verviers qui supporte un réseau 
de gaz naturel et rétablit une connexion piétonne.

La présentation se portera d’abord sur la mise en contexte de ces ouvrages.

La seconde partie de la présentation portera sur la conception et réalisation des 
structures de ces passerelles.

ADAPTATION D’UNE PASSERELLE A VOCATION TECHNIQUE
VERS UN OUVRAGE A DISPOSITION DE LA MOBILITE DOUCE
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I. Passerelle sur le canal de l’Ourthe à Liège :

La passerelle sur le canal de 
l’Ourthe a la première néces-
sité de supporter un réseau de 
câbles HT à proximité du pont « 
Rivage en pot ». En parallèle, la 
réalisation de cet ouvrage   per-
met une liaison cyclo-piétonne, 
renforçant les connexions entre 
les deux rives, tout en élargissant 
la fonctionnalité douce du pont 
existant.

En effet, la nécessité de conce-
voir une structure relativement 

importante pour le passage d’une cinquantaine de câbles HT a poussé à élargir la réflexion comme un 
ensemble cohérent avec un apport qualitatif aux usagers.

Les liaisons entre le niveau supérieur du pont existant et les quais du canal ne sont pas clairement iden-
tifiées/praticables. Le parti a donc été pris de proposer une structure qui, au- delà de son aspect pure-
ment technique, permet un franchissement cyclo-piéton du canal, mais également de renforcer les liens 
et connexions entre les deux rives ainsi que les différents niveaux que sont le niveau supérieur du pont et 
le niveau inférieur des quais.

La structure, d’une portée de 27.5m, se compose d’une section en U d’une largeur de 2m, pour une hau-
teur de 40cm, dans laquelle se situe l’ensemble des câbles. Un platelage en bois sur la partie supérieure 
permet de composer le plancher.

II. Passerelle Fil de Fer :

Emportée par la crue de juillet 2021, la passe-
relle dite du Fil de Fer (3e du nom) à Verviers 
permet le franchissement de la Vesdre à un ré-
seau de distribution de gaz.

D’une portée de 21m, elle s’appuie sur les cu-
lées existantes restaurées des précédents ou-
vrages. Le premier ouvrage de 1825 avait été 
emporté par grande la crue de 1850 et recons-
truit en 1865.

La structure, en acier Corten d’un poids de 
seulement 3.8T, est composée d’une section 
ouverte en forme de U perforée d’ouvertures 
triangulaires accueillant la conduite de gaz.

La passerelle est également conçue pour permettre une connexion piétonne des rives par l’ajout d’un 
platelage en bois et d’escaliers d’accès.

folder A4-2024.indd   26folder A4-2024.indd   26 01-03-24   13:27:0301-03-24   13:27:03


